


Jak funguje silnice?

* Zatizeni se prendsi pres vrstvy vozovky do podlozi.

* Vsechny vozovky jsou urcené pro stejné tézkda vozidla (uvazuje
se 10 tun na ndpravu).

* Rozdily jsou pouze v intenzité provozu — princip Unavového
namdhdni. Zivotnost vozovky se vycerpd prejezdem stovek tisic
/ miliond navrhovych 10 t ndprav.

* Vozovka (i kolej) se provozem prohybd. Slabd vozovka snese
mensi pocet velkych prihybg, silnéjsi vozovka velky pocet
malych prihybd (tim, Zze md silnéjsi konstrukci, se pod 10 t
ndpravou mdlo prohybd).

* Lehkd vozidla (osobni auta, motocykly atd.) maji zanedbatelny
vliv.




Srovndni unosnosti D versus lll.
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Porovndni cen:

* Pomér ceny vozovky je max. 3:1. Uvazujme referencni Usek
silnice lll. tfidy za 10 miliond, ddlni¢ni Usek stejné délky za 30
milion0.

* Za dobu Zivotnosti projede Usekem ddlnice 85 000 000 TNV.

* Za stejnou dobu zivotnosti projede po silnici lll. tFidy stejné
délky 460 000 TNV.

* Virtudlni odpis za jedno TNV na ddlnici je 0,35 K¢.
* Virtudlni odpis za jedno TNV na silnici lll. tfidy je 21,7 K&.

* Opotrebeni silnice lll. tfidy je pFi jednom prujezdu jednoho
TNV cca 62 x vétsi nez v dalnice.




Otazky:

* Co kdybychom vsechny silnice nizsich trid vybavili stejnymi
vozovkami jako délnice? Odpovéd — NEZAPLATIME TO.

* Co kdybychom udélali sit' komunikaci s velmi vysokou Unosnosti
a vysokou zivotnosti, na kterou by se ostatni silnice napojovaly a

nédklad by se na né koncentroval2 — Odpovéd’ — SKVELY
NAPAD, JAK TO UDELAT?




Tady e ta ,,supersilnice:




Co umi ,,supersilnice‘?

* Polovicni Sirka nez bézné silnice.
* Dvojndsobny tlak na ndpravu nez u normalnich silnic (v CR 10 1
na ndpravu - kolik v USAZ?).

* Minimdlné dvojndsobnd Zivotnost ,krytu* / ,svriku“.

* V souhrnu 8 x vyhodnéjsi prevézt ndklad po Zeleznici nez po
silnicilll

* Jediny problém — ,;supersilnice‘ hodlame redukovat a rusit,
doprava se prevadi na bézné silnice nasobné nizsich
parametrd, s nimiz si zoufale nevime rady, tak je MDCR
»poveésilo na krk'* krajom a obcim, které je nezvladaiji
financovat.




Parametry silnic a lokalek:

* Minimdlni polomér u silnic cca 15 - 20 m, u regiondlnich trati

150 — 200 m (desetindsobek).
* Maximadlni sklon v silnic az 18 %, u regiondlnich trati 4 % (4,5 x
mensi).

* Maximadlni délka silni¢ni ndkladni soupravy do 20. metrg,
zeleznicni souprava na regiondlnich tratich bézné do 200 m
(desetindsobek).

* Valivy odpor u silnicniho kola je pfFiblizné 40 x vétsi nez u kola
zeleznicniho.

* | ty ,,nejhorsi lokdlky* (z hlediska technickych parametrud) jsou
minimdlné srovnatelné s novymi silnicemi I. tfidy!!l




Jak se lepi ty obycejné silnice?

1. POLOVINA 20. STOLETI
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Jak

se lepi ty obyce|né silnice?

2. POLOVINA 20. STOLETI

NEVYHOVUJICI STAV, MOZNE UDRZOVAT S PREDPOKLADEM
SLABEHO ZATIZENi A DOSTATKU PENEZ NA OPAKOVANE OPRAVY




Jak

se lepi ty obyce|né silnice?

21. STOLETI

7,88

SILNICE
4

ZATIZENI

NEVYHOVUJICI STAV, NEMOZNE UDRZOVAT Z DUVODU
NEUSTALEHO UBYTKU FINANCi A NARUSTU ZATIZENI
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Rez starou silnici:




Jak [sou na tom silnice bez kamionu o
zasypanych prikopu?




Casto to oviem vypadé i takto:




Asledky:
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Jak zatezuji autobusy silnice?

* Bézné dopravni zatizeni se ndsobi koeficienty, zohlednujicimi
pripadny nepfiznivy vliv.

* Jednim z nepfriznivych vlivuy je jizda vozidel v jedné stopé.

* DalSim nepfiznivym vlivem je pomald a zastavujici doprava.

* Autobusy (zejména v zastdvkdch) dokonale kombinuji oba tyto
nepfriznivé vlivy dohromady, jejich G¢inek na vozovku je tak ze
vsech tézkych vozidel nejhorsi.

* A jesté jeden faktor...




TP 170 pocitaji 10 tun na napravu, ale

vyhlaska nadm opét dovoluje vice ...

ZAKONY 2% 34112002 @ B = @ Fiihlasit

verze 10 s
na z. ednino vozidia soupravy deskami zadniho znaceni pro “pomala vozidia”. loto oznaceni splfiuje podminky stanovené

homologaénim pfedpisem EHK & 69 a je podle né&j homologovéno. V pfipadé, Ze je souprava tvofena nosi¢em a pracovnim strojem
nesenym, muZe byt toto oznaceni umisténo na nosici za podminky, Ze neni strojem nebo jeho casti zakryto.

(15) Zapojeni vozidel do jizdnich souprav (s vyjimkou tazeni pfivési kategorii Oy a O, s najezdovou brzdou) s ohledem na ABS je mozné v
téchto kombinacich:

a) tazné vozidlo s ABS a piipojné vozidlo s ABS,
b) tazné vozidlo bez ABS a pfipojné vozidlo bez ABS
c) tazné vozidlo bez ABS a pfipojné vozidlo s ABS za podminky, Ze tainé vozidlo je vybaveno zafizenim umoZiiujicim napajet a
kontrolovat bezchybnou funkci ABS pfipojného vozidla.
Nejvétsi povolené hmotnosti (limitni) silninich vozidel, zvlastnich vozidel a jejich rozdéleni na napravy
(K§2odst. 5, 6 a7zakona)
(1) Nejvétsi povolené hmotnosti na napravu vozidla nesmi prekrog€it
a) u jednotlivé napravy....
b) u jednotlivé hnaci napravy.
c) u dvojnapravy motorovych vozidel souet zatizeni obou naprav dvojnapravy nesmi prekrodit pfi jejich diléim rozvoru
1.do1,0m. L B it &
2.0d10maménénez13m.............. 1600t
3.o0d13maménénez18m...........1800t

4. od 1,3 m a méné nez 1,8 m, je-li hnaci naprava vybavena dvojitou montazZi pneumatik a vzduchovym pérovanim nebo pérovém’m
uznanym za rovnocenné nebo pokud je kaZda hnaci naprava opatfena dvojitou montazi pneumatik a maximalini zatiZeni na napravu
nepiekroéi 950t ... 19.00t,

d) u dvojnapravy pnpo;nych vozidel soucet zatiZeni obou néprav dvojnapravy nesmi prekrocit pfi jejim diléim rozvoru
10O VO rsmvssnmmastisns ... 11,00t
2.0d10maménénez13m. .. 16,00t
3.o0d13maménénez18m..........1800t

e) u trojnapravy pfipojnych vozidel soucet zatiZeni tfi naprav trojnapravy nesmi pfekrocit pfi jejich diléim rozvoru jednotlivych naprav
1.do 1,3 m vietné ...21,00¢,
2.nad13mdo1d4mvéetné ... .......2400t

Dvo;napravou se rozumi dvé za sebou umisténé ndpravy, jejichZ stfedy jsou pfi pfipustné hmotnosti od sebe vzdaleny (dil&i rozvor)
nejvyse 1.8 m Trolnapravou se rozumi tfi za sebou umisténé napravy, je]lChZ souéet dil&ich rozvord &ini nejvySe 2,8 m. Hmotnost
pripadajici na jednu napravu dvojndpravy a trojnapravy pripojnych vozidel nesmi prekroéit 10 t.

(2) Nejvétsi povolena hmotnost silniénich vozidel nesmi prekrocit
a) u motorovych vozidel se dvéma napravami ... 18,00 £, jednad-li se o vozidlo kategorie M3 ... 19,00 t,
b) u motorovych vozidel se tremi napravami. R G i AR e . 2500t

Je -li hnaci naprava vybavena dvojitou montazi pneumallk a vzduchowm pérovanim nebo pérovanim uznanym za rovnocenné nebo pokud
je kazda hnaci naprava opatiena dvojitou montdzi pneumatik a maximalni zatiZeni na napravu nepfekroci 950 t .. 26,00t

c) u motorovych vozidel se étyfmi a vice ndpravami..... B v 32,00 1,
d) u pfivési se dvéma napravami ... 18,00 t,

€) u privési se tremi napravami ... 24,00 t,

f) u pivést se &tyfmi a vice napravami........ 32,001,

g) u dvouclankovych kloubovych autobust ........

h) u tfiélankovych kloubovych autobusii...... 32,00 t,

|) u ]IZanCh souprav




Mysli tohle nekdo vazne??
CROSSWAY

a (s klimatizaci / bez klimatizace)

>Rozyor 5300 mm [

i / zadni pFevis |2165/3292| 2605 /3292 mm
860 mm
2280 mm

Sifka pFednich / stiednich dvefi
 Vnéjsi obrysovy polomér zataceni |
| Vnéjsi stopovy polomér zaticeni 7820mm | 8990 mm \ 10 120 mm

___ 800mm/800mm
9250 mm | 10770mm | 11900 mm

|
Nastupni vyska prednich / stfednich dveri j 344 /344 mm

QLeILé'ezdu vpredu / vzadu
GVW (max. povolena celk. hmotnost vozidla

Predsisgch, Cursor / Tector) 19.000kg /18000 ke

13 m: 59 sedadel cestujicich
Maximdlni obsaditelnost: 61 mist k sezeni
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Dusledky [sou zreymé:

Sprava a udrzba silnic Jihomoravského kraje
Stav povrchu vozovek silnic dle TP87 v roce 2016

17%

790km  451km
20% 12%

Legenda

Stav povrchu vozovek silnic
Kiasifikace podie TP87

vybomy
dobry
vyhovujici
nevyhovujici

— havarijni




Kolik stoji oprava silnice?

* Koncepce optimalizace a rozvoje silni¢ni sité v Olomouckém
kraji vykazuje v obdobi leden 2018 — prosinec 2021
rekonstrukci 382 km silnicni sité v cené 4,16 miliardy K¢.

* Prostym vydélenim vychdzi promé&rné ndklady na 10,9 mil. K& /
km. (zaokrouhlen& 11 mil. K&). Vzhledem k malé rozloze CR Ize
tato Cisla chdpat jako plosné platnd.
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Prakticky priklad: Mnisek - Dobris

* Na silnici z Nového Knina do Mnisku, kudy vede ndhradni linka

za omezené vlaky, ukazuje s€itdni dopravy 98 tézkych
navrhovych vozidel (TNV) za 24 hodin.

* Vlivem ruseni vlaki na trati do Dobrise pribylo na této silnici 11
paru autobusovych spoju, tedy pocitdm ndrUst zatizeni silnice o
2x 11 =22TNV (1 BUS = 1 TNV). Potom vychdzi 98 + 22 =
120 TNV. To je ndrdst zatizeni o 22,4 %. Umé&rné nastane i
vycerpani zivotnosti silnice o 22,4 % drive (rychleji), nez kdyby
k naristu zatizeni nedoslo.




Prakticky priklad: Mnisek — Dobris:

e Usek z Nového Knina do Mni¥ku mé po silnici délku 11 km.
Ndklady na jeho rekonstrukci v aktudlnich cendch jsou odhadem
11 x11 =121 mil. Ké. Predpokladand zivotnost 25 let, rocni

odpis 121 : 25 = 4,84 mil. K&.

* Podil 22,4 % z této cdastky Cini rocné 1,1 mil. K&, za celou dobu
Zivotnosti vozovky potom 27 mil. K¢.

* Jednd se o znacné podhodnocenou castku, protoze a)
nezahrnuje ndklady na mosty (jen vozovku), nezahrnuje podil na
bézné Udrzbé (provddi se v obdobi téch 25 let mezi
rekonstrukcemi), zahrnuje jen jeden Usek komunikace (ne celou
trasu na Dob¥is) a nezahrnuje vliv ndkladni dopravy, kterd je na
trati rovnéz provozovdna.

* S témito faktory by byl vypocet vyznamné komplikovanéijsi (a
vyslednd castka by byla vyssi).




Co z toho plyne?

* Regiondlni silnicni sit’ funguje pouze za predpokladu masivnich
investic z EU, a i pfri jejich realizaci se prakticky nepodarilo jeji
stav zlepsit (nebo jen kratkodobé).

* Po roce 2023 (konec dotaci) bud’ A) masivné odlehdime zatizeni
na regiondlnich silnicich, B) najdeme stovky miliard na udrzeni
jejich stavu, nebo C) regiondlni silni¢ni sit’ zkolabuje.

* Pokud preferujeme variantu A, potom musi byt jednoznacnou
snahou prevedeni maxima vykonU regiondlni osobni i ndkladni
silnicni dopravy (silnice Il. a lll. tFidy) na regiondlni zeleznicni
dopravull

* Nejednd se o jakoukoliv formu nostalgie, ale zcela pragmatické
reseni na zdakladé raciondlnich argumenti!!
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