Ing. Tomas Tuzin

NEYYHODY AUTOBUSU PROT!
REGIONALNI ZELEZNICI



1, NEVYHODA - RYCHLOST

VétSina regionalnich zastavkovych spoju ma
rychlost 25 - 30 Km/h.

Vlivem parametru silnic (Casto uzké, klikaté,
vedené v zastavbeé) nelze zrychlit.

S pripoctenim péesi cesty ke spoji, od spoje k cili
cesty, a pripadné s casem na prestup se
pohybujeme nezridka na rychlosti kolem 20
Km/h - realné rychlost cyklisty!
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2. NEVYHODA - ZPOZDENI
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2. NEVYHODA - ZPOZDENI

Olomouc - Litovel (rychlospoj vedeny po
dalnici) - 32 minut bézna jizdni doba + 26
minut zpozdéni = cca hodina jizdy.

Na kole 21,2 Km = taky hodina jizdy (levnéji,
bez zavislosti na jizdnim radu).

A vlakem (lokalkou)?



2. NEVYHODA - ZPOZDENI
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2. NEVYHODA - ZPOZDENI

Rijen 2014 (pfed integraci)

Zatizeni
Usek Zatizeni X G+

Olomouc hl.n. - | Olomouc-Smetan.sady 525 172
Olomouc-Smetan.sady | - | Olomouc-Nova Ulice 548 180
Olomouc-Nova Ulice |- [ Olomouc mésto 631 210
Olomouc mésto - | Olomouc-Hejcin 820 249
Olomouc-Hejcin - | Olomouc-Repéin 800 246
Olomouc-Repéin - | Horka n.Moravou 819 246
Horka n.Moravou - | Skrben 793 236
Skrben - | Prikazy 692 206
Prikazy - | Senice na Hané 563 164




2. NEVYHODA -

m<

ijjen 2018

ZPOZDENI

Zastavky

Obsazenost Obsazenost

Namést na Hane

- Drahanovice

X 6+
Olomouc hl.n. - Olomouc-Smetan.sady 787 231
Olomouc-Smetan.sady - Olomouc-Nova Ulice 873 292
Olomouc-Nova Ulice - Olomouc mésto 994 358
Olomouc mésto - Olomouc-Hejcin 1:233 438
Olomouc-Hejéin - Olomouc-Repéin 1180 442
Olomouc-Repéin - Horka n.Moravou 1184 445
Horka n.Moravou - Skrben 1101 405
Skrben - Prikazy 820 339
Prikazy - Senice na Hané 692 270
Senice na Hané - Namést na Hané 302 203

227 167




3, NEVYHODA - NEDOSTATEK RIDICU

Neni problém ve financnim ohodnoceni, ale v
délce smeén.

Kratsi smeény by mohly byt v pripadée, kdyby bylo
vice ridicu.

Predstavy o autonomnim vedeni vozidel bez
rfidice jsou naprostou chimérou (ridic ma daleko
SirSi napln prace nez jenom ,toCit volantem®).



4, NEVYHODA - ,STOJIi NA KAZDEM ROHU*

V porovnani s vlakem zdanliva vyhoda - nema v
obci jen jednu zastavku, ale hned nekolik.

Druha strana mince - jizda hustym provozem,
mnoho zastavek a prostoje na kazdé z nich pri
odbaveni cestujicich.

Umisténi zelezniCnich zastavek na kraiji
zastavby ma radu vyhod - mj. dostatek mista
na parkovani.



Crossway Line 10,8 / 12/ 13 m - Diesel EURO VI

Délka 10757 mm | 12097 mm | 12962 mm
Sifka 2550 mm
Vyska (s klimatizaci / bez klimatizace) 3460 /3370 mm
Rozvor 5300 mm 6200 mm 7 065 mm
Predni / zadni previs 2165/3292 2605 /3292 mm
| Vyska podlahy 860 mm
Vnitini vyska 2280 mm
Nastupni vySka prednich / stfednich dveri 344 /344 mm
Sitka prednich / stfednich dveri 800 mm / 800 mm
Vnéjsi obrysovy polomér zaticeni 9250 mm 10 770 mm 11 900 mm
Vnéjsi stopovy polomér zataceni 7 820 mm 8990 mm 10 120 mm
Uhel ndjezdu vpiedu / vzadu 8,3°/8°
- - - GVW (max. povolena celk. hmotnost vozidla
. }‘\ § ;: { ::j,\ } {: ‘:‘ }' }L ﬂ} ; }1: :\: i } ; } H 5 } ;:: }II ]1 iiob ( n h, Cursor / Tector) 13,000 kg /18000 kg
TITIICE T [ T IE S T A R IR T Max. povolené zatizeni zaanpFedm’ napravy (12 600 ka 7100 kg
T T T T 1 1 1 1 (1 1 1 1 7an (m3) 35 =ty 6,38
10,8 m: 47 sedadel cestujicich 12 m: 55 sedadel cestujicich Objem zavazadlovych koSi (m3) 2,4 2,8 3

CURSOR 9 EURO VI

TECTOR 7 EURO VI

Vykon 265 kW (360 HP) pri 2 200 ot./min. |235 kW (320 HP) pfi 2 500 ot./min.
Kroutici moment 1 650 Nm pri | 200 ot./min. 1 100 Nm pri | 250 — | 600 ot./min.
Zdvihovy objem 8,7 litra 6,7 litra

6 valcl v Fadé, vertikalni, ulozeny vzadu, vstfikovani Common Rail

13 m: 59 sedadel cestujicich
Maximalni obsaditelnost: 61 mist k sezeni

IVECO






BUDOUC]| VYV0J?

V pripadé nahrady benzinu a nafty klesne
spotreba ropy zpracovavané rafinériemi =
nedostatek asfaltu.

s

Asfalt neni ¢im nahradit, navic dochazi i dalsi
zdroje (kamenivo).

Ridi6U bude stale méné.

Autobusy na baterie budou jesté tézsi nez se

spalovacim motorem - prohloubeni problému s
unosnosti vozovek a mostu.



BUDOUC]| VYV0J?

Autobusy budou redukované na mensi
mnozstvi linek.

Pro tyto linky bude mozné zajistit dostatek
fidicu a primérené upravené silnice.

Linky budou kratké, navazané na regionalni
viaky.

KratSi linky umozni nabijeni baterii na
konecnych, leh¢i a méné kapacitni baterie.



BUDOUC]| VYV0J?

Kratké autobusové linky jako pripoj na zeleznici
Si vynuti existenci husté zeleznicni sité (jinak
nelze uvazovat s kratkym dojezdem).

Neékteré okrajové obce a regiony budou
obsluhované poptavkovou / individualni

dopravou, ktera bude v rezimu dopravni
obsluznosti (mozné zlepseni sluzby).

Rozvoj napr. ,,senior - taxi®.




BUDOUC]| VYV0J?

U regionalni zeleznice bude potlaceno
uvazovani o vlaku jako , autobusu na kolejich®
(zeleznice takto neni nastavena).

Klicové budou regionalni zeleznicni stanice,
napr. i s infrastrukturou pro nabijeni aut,
nabijeni linkovych autobusu / mikrobusu,
kapacitou pro kola / elektrokola / kolobéezky.

Misto konkurence musi nastat kooperace
dopravnich modu (nic neni ,,nejlepsi*).




BUDOUCI VYVOQJ?

@ Lo

Zasadni je vnimani méritka!!

Uz dnes teoretici rikaji ,zeleznice je pater”, ale
co Ssi pod tim predstavit?

Varianta 1: 4 ,paterni linky“ pro cely kraj a
zbytek (90 % uzemi) autobusy? (IDS JMK)

Varianta 2: husta sit, zahrnujici vSechny
zeleznice v oblasti, a mimo tuto ,pater” jen
dojezdy do mist, kam zeleznice nevede,
pripadné vede vyrazné nevyhodnou trasou?




DEKUJU ZA POZORNOST




